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Status-Quo-Analyse ruhender Kfz-Verkehr @

Ein oftmals unterschatzter Aspekt der Verkehrsplanung ist der ruhende Kfz-
Verkehr, der eine wesentliche "Stellschraube" der Verkehrspolitik in den
Stadten und Gemeinden darstellt. Dabei ergeben sich zudem héaufig
Zielkonflikte zwischen den Ansprichen des ruhenden Verkehrs mit den
Ansprichen der anderen Verkehrsteilnenmern.

Um notwendigen Diskussionen tber die
Zielausrichtung des ruhenden Verkehrs eine fundierte 5 e
Basis zu verleihen, wurden im zentralen Bereich el .
Heidenheims umfangreiche Erhebungen durchgeflhrt »
und dokumentiert. Das Untersuchungsgebiet umfasst = i = ':
dabei die Heidenheimer Innenstadt — grob abgegrenzt _:
durch die Bahnlinie im Nordosten, die Brenz im - MRSl
Osten, das Firmengelande der Voith AG im Suden, k=

dem SchloRberg im Siidwesten, die LeonhardsstraRe =~ & i D
im Westen und die Felsenstral3e im Nordwesten. h )
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Parkraumangebot
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Das o6ffentliche Parkraumangebot im
Untersuchungsgebiet wurde
flachendeckend erhoben. Die Lage und
Verteilung der Parkstande im
Stral3enraum und in den
Parkierungsanlagen wurden
dokumentiert.

Freies Parken Parkhaus / Tiefgarage
Bewohner (ausschlieRlich) B Parkplatz
Parkschein / Parkuhr

Parkscheibe

absolutes Halteverbot

Sonderparken : 4
-------- eingeschranktes Halteverbot

Behindertenstellplatz
Motoradstellplatz

Untersuchungsgebiet

R-T
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Unterteilung in charakteristische Teilgebiete
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« Offentli
Dienstleist

Fur die weitere Bearbeitung wird das
Untersuchungsgebiet in 11 Teilgebiete
unterteilt — mafl3geblich nach raumlicher
Lage, Art der Bewirtschaftung und
Nutzungen im Umfeld.

oo
o

Somit ist im weiteren Verlauf eine
differenziertere Darstellung moglich.

R-T
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Parkraumbilanz
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Insgesamt stehen im untersuchten Gebiet
etwa 2.650 oOffentlich zugéangliche
Parkmaoglichkeiten zur Verfligung.

Etwa 1.650 Stellplatze verteilen sich auf
sechs Parkhauser bzw. Tiefgaragen.

Etwa 1.050 Parkstande befinden sich im
offentlichem Stralfenraum und verteilen
sich folgendermalen:

freies Parken 94

Parkschein / Parkuhr 358

Sonstiges” 208
Summe 1.062

* = Parkstande flr Taxen, Motorrader, Car-
Sharing... — aber auch der Dualen Hochschule [R+T
oder private Parkstande, die offentlich zuganglich ...

planung
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Bewohnerparken
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Insgesamt sind in Heidenheim sechs
unterschiedliche Bewohner-Parkzonen
ausgewiesen. Bewohner mit einer
Bewohnerparkgenehmigung kdnnen in
diesen Gebieten auf den Parkstanden mit
Parkscheibenregelung ohne zeitliche
Begrenzung parken ("Mischprinzip").
Teilweise sind einzelne Abschnitte in
diesen Zonen ausschliel3lich fir Bewohner
vorgehalten ("Trennprinzip").

Mit dem Bewohnerparkausweis ist keine
Garantie verbunden, dass in der
entsprechenden Zone auch ein Parkstand
zur Verfligung steht.

Bewohner (ausschlieflich)

Parkzone

Heidenheim an der Brenz — VEP 2035

Bewohnerparken
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Tarifierung @

Im Stral3enraum besteht eine einheitliche Gebuthrenordnung und
Hochstparkdauer. Die gebihrenpflichtige Parkzeit beginnt werktags
einheitlich um 8:00 Uhr und endet um 18:00 Uhr — sonntags ist das Parken
gebuhrenfrei. Die Gebuhren betragen 1,00 € pro Stunde bei einer
Mindestgebuhr von 0,10 €, die Hochstparkdauer belauft sich auf maximal 2
Stunden.

Die Tarifierung in den Parkbauten ist unterschiedlich. Der kostengtinstigste
Tarif betragt 0,50 € fur die erste Stunde (Parkhaus Schlossarkaden), der
teuerste Tarif betragt 2,00 € fUr die erste Stunde. Im Parkhaus "Bergstralie”
sind die ersten 40 Minuten kostenfrei. Verschiedene Parkbauten bieten
auch Tagestickets fur 7,00 € bzw. 9,00 € an.

Der Parkplatz in der Marienstral3e hat taglich bis 23:00 Uhr geé6ffnet und das
Parken kostet die erste Stunde 1,00 € und jeder weitere 1,50 €. Der
Parkplatz in der Wilhelmstral3e hat durchgangig geoéffnet. Die Tarifierung
entspricht den meisten Parkhausern mit 2,00 € die Stunde und einem
Tagestarif von 9,00 €.

planung
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Parkleitsystem

Zur Erleichterung der Orientierung fur ortsunkundige Besucher und zur
Reduzierung des Parksuchverkehrs soll das bestehende Parkleitsystem
beitragen. Dieses ist als dynamisches System mit einer entsprechenden
Display-Beschilderungen zur aktuellen Auslastung ausgeleqt.

Mithilfe der Datenbanken aus dem Parkleitsystem konnte die Auslastung
der einzelnen Parkierungsanlagen (Parkhauser und Tiefgaragen) an den
Erhebungstagen ausgelesen werden.

R-T
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Verkehrserhebungen / Befragungen

Ermittlung der Parkraumnachfrage I
. . gesamter offentllcher Strallenraum
Uber Auslastungszahlungen der 1030 Parstande

120

Offentlich zuganglichen Parkstande im

April 2019. e
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Angebot erfasste Kfz ordnungswidrig

Gesamtansicht Parkbauten
1.648 Kurzzeitstellplatze
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Auslastungen Teilgebiete und Parkierungsbauten @

« FUr jedes der einzelnen Teilgebiete sowie fiir alle Parkbauten
liegen Ergebnisse Uber die Auslastung vor. Von grol3er
Bedeutung sind dabei die Aussagen zu den Auslastungen der
einzelnen Teilbereiche im Stral3enparken.

* In der Praxis hat sich folgende Zuordnung bewahrt:

e Auslastung bis 70 Prozent = kein bis geringer Parkdruck,
e Auslastung 70 bis 80 Prozent = mittlerer Parkdruck,

e Auslastung 80 bis 90 Prozent = hoher Parkdruck,

e Auslastung 90 bis 100 Prozent = sehr hoher Parkdruck,

e Auslastung tiber 100 Prozent = Uberlastung.

* Ab 80 Prozent Auslastung besteht demnach ein hoher Parkdruck
Im Stral3enraum. Dieser bewirkt einen splrbaren Anstieg des
Parksuchverkehrs sowie eine erhdhte Bereitschaft zum illegalen

Parken — dieses gilt es zu vermeiden! il

\-“urkehra-
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Auslastungen Teilgebiete und Parkierungsbauten
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Auslastungen Teilgebiete und Parkierungsbauten @

In der Gesamtheit der Parkbauten sind jederzeit grof3e Reserven vorhanden
Selbst in der Spitzenstunde am Werktag standen in den Parkbauten noch
etwa 500 freie Stellplatze der Offentlichkeit zur Verfiigung — was
vergleichbar ist mit der Halfte der gesamten zur Verfigung stehenden
Parkstande im Stral3enraum.

Trotzdem bestehen im oOffentlichen Stral3enraum zeitlich und raumliche
differenziert vorhandene Uberlastungen - insbesondere westlich der
Kernstadt und im Umkreis des Voith Firmengelandes.

Die Anzahl an Parkvergehen liegt in der Gesamtbetrachtung bei 11 Prozent.
In manchen Teilbereichen (Bergstral3e, Fritz-Schneider-Stral3e und
Clichystral3e) betragt dieser Anteil aber in Spitzenzeiten etwa 35 Prozent.
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Auslastungen Teilgebiete und Parkierungsbauten @

Ziel muss es demnach sein, die bestehende Nachfrage besser auf die
vorhandenen Angebote umzuverteilen, damit die bestehenden Kapazitaten
auch genutzt werden.

Die Parkbauten weisen zum Telil hbhere Tarife aus als im umgebenden
Stral3ennetz. Dies hat zur Folge, dass die Nutzer vermehrt versuchen, ihr
Fahrzeug auf der Stral3e zu parken als die teureren aber freien
Parkierungsanlagen zu nutzen. Eine Folge davon ist vermeidbarer
Parksuchverkehr. Beim Vergleich der Auslastungen der Parkbauten wird
allerdings auch deutlich, dass die Tarifgestaltung allein nicht
ausschlaggebend fir deren Auslastung ist. Zuséatzlich sind bei der Wahl der
Parkierungsanlage auch die raumliche Lage sowie die Qualitat der Anlage
von Bedeutung.

Rund um das Firmengelande der Voith AG bestehen am Vormittag
Uberlastungen, so dass davon auszugehen ist, dass dort Beschéftigte
Probleme haben, einen freien Parkstand zu finden. FUr diese Betroffenen
mussen jedoch in erster Linie firmeninterne Lésungen gesucht werden.
R-T
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Starken und Schwachen ruhender Verkehr @

Starken:
« in Gesamtbilanz immer ausreichende Kapazitaten vorhanden
« dynamisches Parkleitsystem vorhanden

« Bewohnerparken etabliert

Schwachen:

- teilweise Uberlastungen (insbesondere im Wohnbereich westlich der
Kernstadt und im Umkreis von Voith).

« ungunstige Tarifgestaltung fordert das Stral3enparken und verhindert
bessere Auslastung der Parkhauser

* in Teilbereichen hohe Anzahl an Parkvergehen

Verkehrs-
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